10/531678 

R8C'dPCT/PT0 15 APR 2005 



(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSA MMENA RBEIT AUF DEM GEBCET DES 
PATENT W ES ENS (PCT) VEROFFENTL1CHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Wcltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Biiro 

(43) Iniernaiionales VerofTentlichungsdaturri 
6. Mai 2004 (06.05.2004) 




(10) Internationale VerofTcnllichungsnummcr 

PCT WO 2004/037587 Al 



(51) Internationale PatentkiassiGkation 7 ; B60J 7/14 

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/DE2003/003399 

(22) Internationales Anmeldcdalum: 

13. Oklober2003 (13.10.2003 ) 



(25) Einrcichungssprache: 

(26) VerofTentlichungssprache: 



Deutsch 
Deuisch 



(30) Angaben zur Prioritat: 

102 48 348.5 17. Oktobcr 2002 (17. 10.2002) DE 

102 4 8 349.3 17. Oktober 2002 (17.10.2002) DE 

1 02 48 350.7 1 7. Oktober 2002 (17.1 0.2002 ) DE 

203 13 456.7 28. August 2003 (28.08.2003) DE 



(71 ) A nmcJdcr (fur alle Bestimrnungsstaaien mit Ausnafime von 
US): WILHELM KARMA NN GMBH [DE/DE]; Kar- 
mannstrasse 1, 49084 Osnabruck (DE). 

(72) ErGnder; und 

(75) ErGnder/Anmelder (nur fiir US): RUSSKE, KJaus 
[DE/DE]; Poggenburg 36, 49143 Bissendorf (DE). 

(81) Bestimrnungsstaaien (national): AU, CA, CN, JP, KR, 
MX, NZ, RU, US, ZA. 

(84) Bestimrnungsstaaien fr^/cua/): europaisches Patent (AT, 
BE ? BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, 
HU, IE, IT, LU, MC, NL, PT, RO, SE, SI, SK, TR). 

[Fortsetzung auf der nacfisien Seile] 



(54) Title: CABRIOLET VEHICLE 



(54) Bezcichnung: CABRIOLET-FAHRZEUG 




^ ( 57) Ab stract: The invention relates to a cabriolet vehicle (1) comprising a mobile roof (2) consisting of al least two rigid roof parts 
^ (3;7). According to the invention, a rear roof part (3) extends at least between a window breast line (L) and a roof part (7) located 



part (7) 

|^ upstream in the direction (F) of travel and above a passenger area, and comprises a central region (5) provided with a rear window 
00 ( 6) ancl localed between lateral main columns (4) when the roof is closed. Said vehicle is designed in such a way thai the main 
1/^ columns (4) and the cenLral region (5) are respectively pivotably connected to both the vehicle body (20) and the upper roof part 
(7) by means of articulations (9,I0;1 1,12) which form a multi-joint arrangement from a lateral viewpoint and have rotational axes 
S which arc located in a common plane (E) in at least one position of displacement of the roof (2). Al least one additional support 
* 25) su PP° rLs lnc or amof part (7) localed in front or the rear roof pari (3) in relation lo the body (20), and is active in al least said 
position of displacement. 

(57) Zusammenfassung: Ein Cabriole l- Fah rzeug ( 1 ) Cabriolel-Fahrzeug ( I) mil einem zumindest zwei starre Dachleile (3;7) um- 
Q fassenden beweglichen Dach (2), wobei sich ein hinterer Dachteil (3)zumindest zwischen einer Fensterbrustungslinie (L) und einem 
^ in Fahrtrichtung (F) vorgeordneten und oberhalb eines Insassenraums liegenden Dachteil (7)erstreckt 

^ f Fortsetzung auf der ndchsten SeiteJ 
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und einem im geschlossenen Dachzustand zwischen seit lichen Hauptsaulen (4) liegenden, eine Heckscheibe (6) umfassendcn Mittel- 
bereich (5) aufweisL wird so ausgebildet, dass die Hauptsaulen (4) einerseits und der Mittelbereich (5) andererscils jeweils fur sich 
sowohl mit der Fahrzeugkarosserie (20) als auch mit dem oberen Dachteil (7) schwenkbeweglich uber Gelenke (9,10; 1 1,12) verbun- 
den sind, die in Seitenansicht eine Mehrgelenkanordnung bilden und deren Drehachsen in zumindest einer Bewegungsslellung des 
Daches (2) in einer gemeinsamen Ebene (E) liegen, wobei zumindesl eine zusatzliche Abstutzung (25) des Oder eines vor dem hin- 
teren Dachteil (3) liegenden Dachleils (7) gegenuber der Karosserie (20) vorgesehen ist, die in zumindest dieser Bewegungsstellung 
wirksam ist. 



